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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ »KIeinkraftfahrzeugkarosserie« 

Die Erfmdung betrifft eine Kleinkraftfahrzeugkarosserie, bet 
welcher der die untere Haifte des Kraftfahrzeugs bildende 
Karosserieteil in einem Stuck aus Kunststoff geformt 1st wobei 
ein Frontrahmen, ein Oach und ein RollbQgei oben auf dem 
Karosseriegrundkdrper angebracht sind, eine Kleinkraftfahr- 
zeugkarosserie. in welche ein Fahrgestellrahmen eingesetzt 
ist und eine Kleinkraftfahrzeugkarosserie mit einer in dem 
Fahrgestellrahmen eingebauten Vorderradaufhangung. 

(31 39 458) 
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KLEINKRAFTFAHRZEUGKAROSSERIE 



Patentanspriiche 




ti^B der Karosseriegrundkorper (1), der die untere Halfte 
des Fahrzeugs bildet, in einem Sttick aus Kunststoff geformt 
ist, wbbex oben auf diesem Karosseriegrundkorper (1) ein 



1 „ J Kleinkraftfahrzeugkarosserie, dadurch gekennzeichnet, 



5 Frontrahmen (2), ein Dach (3) und ein Rollbiigel (4) ange- 
bracht sind. 

2, Kleinkraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Karosseriegrundkorper (T) mit seiner 

1o Unterseite auf einem Fahrgestellrahmen (7) angebracht ist, 
der, dem Karosseriegrundkorper <1) folgend, in seinem mitt- 
leren Teil niedrig, aber vorn und hinten hochliegt, wobei 
der Karosseriegrundkorper (1) mittels Konsolen (15) be- 
festigt ist, die ihn im mittleren niedrigen Teil sowie an 

15 den vorderen bzw. hinteren hohen Teilen aufnehmen. 

3. Kleinkraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1 oder An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet , daB die Kleinkraftfahrzeug- 
karosserie eine Vorderradaufhangung hat, die aus zwei an 

2o der Kafosserie von vorn bis hinten laufenden IiUngsrahmen (8, 
9) besteht, welche schr&g aufw&rts gebogen sind und dann 
vqrwSrts gerichtet sind und zwischen ihren vorderen Endeh 
sowie zwischen FuBpunkten der aufwarts gebogenen Telle in 
Querrichtung durch erste und zweite Querrohre (9, lO) iriitr 

25 einahder verbunden sind, wobei ein RadaufhSngungsarm (21, 22, 
23) vorn zweiten Querrohr (11) nach auBen hinweisend angebracht 
1st und an seinem Ende ein Vorderrad (24) tragt, wShrend die 
ersten und zweiten Querrohre (10, 11) zwischen ihren Mittel- 
stUcken durch eine plattenformige Konsole (16) miteinander 

3o verbunden sind, wobei oin Zahnstangenlenkgetriebekasten (29) 
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an der Konsole (16) angebracht ist, die mit dem Vorderrad 
(24) durch Zahnstange (33) und Zugstange (35) verbunden 
ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf die Karosseriekonstruk- 
tion eines Kleinkraf tfahrzeugs und betrifft die einfache 
und wirtschaftliche Fertigung einer Karosserie von hoher . 
Festigkeit. Weiter betrifft die Erfindung eine Vorderrad- 
aufhangung fur das Kleinkraf tfahrzeug, wobei die Fahrgestell- 
konstruktion einfach und leicht gestaltet ist und einen ge- 
raumigen Insassenraum ermSglicht. 

Es sind bereits Kleinkraftf ahrzeuge verschiedener Art 
bekannt. Bei einem solchen Kleinkraftf ahrzeug, welches nur 
einen Insassen hat und meist in der Stadt fahrt, ist es im 
Hinblick auf die Bedienung und den Kraftstof fverbrauch er- 
wianscht, das Fahrzeuggewicht so niedrig wie mSglich zu halten. 
Unerwiinscht ist dies jedoch unter dem Sicherheitsgesichts- 
punkt dann, wenn dadurch die Festigkeit verringert wird. Vom 
Standpunkt der Fertigung und des Verkaufs her ist es er- 
wiinscht, daB die Ifertigung einfach ist, daB durch austausch- 
bare Gestaltung einiger Bauteile viele Modellvarianten ge- 
bildet werden konnen und daB das Fahrzeug bequera transport iert 
we r den kann. 

Die Erfindung erfiillt diese verschiedenen Erf ordernisse , 
weswegen es ein Gegenstand der Erfindung ist, eine Klein- 
kraf tfahrzeugkarosserie zu schaffen, bei welcher der Karosserie 
grundkSrper aus einem Stack geformt werden kann und von hoher 
Festigkeit ist. 

Ein weiterer Gegenstand der Erfindung betrifft die 
Schaffung oiner Kleinkraf tfahrzeugkarosserie, bei welcher 
andere Bauteile, die nicht den KarosseriegrundkOrper bilden, 
aus Kunststoff Oder aus dtinnen Stahlblechen bestehen und 
bei welpher die Kosten durchweg gtinstig liegen. 

. » • - 

Ein ( weiterer Gegenstand der Erfindung betrifft die 
Schaffung einer Kleinkraftf ahrzeugkarosserie, bei welcher 
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die Formen von Bauteilen, die nicht den Karosseriegrund- 
kSrper bilden, leicht ausgetauscht und viele Modellvari- 
anten gebildet werden k6nnen. 

5 Ein weiterer Gegenstand der Erfindung betrif f t die 

Schaffung einer Kleinkraftf ahrzeugkarosserie , bei welcher 
die Montage leicht durchfuhrbar 1st und bei welcher der 
KarosseriegrundkSrper sowie die anderen Bauteile separat 
transportiert werden kGnnen, wobei dieses separate Trans- 

1o portieren dann groBe Vorteile bringt. 

Ein weiterer Gegenstand der Erf indung betrif ft die 
Schaffung einer Kleinkraftf ahrzeugkarosserie, bei welcher 
der KarosseriegrundkSrper mit dem unteren und mit dem 
15 oberen Teil des Fahrgestellrahmens verbunden ist, so daB 
dessen Festigkeit und Steifigkeit weitgehend an der 
Karosseriegrundkerperseite teilhat, wobei die den Fahrge- 
stellrahmen bildenden Rohre kleinen Durchmesser haben konnen 
und das Gesamtgewicht und die Kosten gesenkt werden. 

2 ° Ein weiterer Gegenstand der Erfindung betrifft die 

Schaffung einer Kleinkraftfahrzeugkarosserie mit einer Vor- 
derradaufhangung, bei welcher ein Zahnstangenlenkgetrxebe- 
kasten am vorderen Teil einer plattenf6rmigen Konsole an- 
25 gebracht ist, welches das erste und das zweite der Quer- 
rohre jeweils in der Mitte miteinander verbindet, so daB 
keine Konsole eigens zur Anbringung des Getriebekastens er- 
forderlich ist sich eino die Verstcif ungswirkung erhohcnde 
VorderradaufhSngung ergibt. 

3 ° Ein weiterer Gegenstand der Erfindung betrifft die 

Schaffung eines Kleinkraftf ahrzeugs mit einer Vorderrad- 
aufhangung, bei welcher der den Zahnstangenlenkget rxebe- 
kasten bildende Bauteil so ausgebildet ist, daB der Fahr 

35 zeuginnenraum geraumig gehalten werden kann. 
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Deshalb wird gemaB der Erfindung eine Kleinkraftf ahr- 
zeugkarosserie vorgeschlagen , bei welcher der die untere 
Halfte des Kraftfahrzeugs bildende KarosseriegrundkSrper 
in einem Stiick aus Kunststoff geformt ist, wobei oben auf 
diesem KarosseriegrundkSrper ein Frontrahmen , ein Dach und 
ein Rollbugel angebracht sind. 

Weiter wird gemaB der Erfindung eine Kleinkraftf ahr- 
zeugkarosserie vorgeschlagen, bei welcher der Karosserie- 
grundkSrper mit seiner Unterseite auf dem Fahrgestellrahmen 
gelagert ist, der, dem KarosseriegrundkSrper folgend, in 
seinem mittleren Teil niedrig, vorn und hinten aber hoch 
ausgebildet und am KarosseriegrundkSrper mittels Lagerkon- 
solen befestigt ist, die den GrundkSrper im mittleren nied- 
15 rigen Teil und an den vorderen und hinteren hohen Teilen 
aufnehmen. 

Weiter wird gemSB der Erfindung ein Kleinkraftf ahrzeug 
mit einer Vorderradaufhangung vorgeschlagen , bei welcher 
zwei von vorn bis hinten langs der Karosserie verlauferide 
Langs rohre schrSg aufwarts gebogen und dann vorwarts 
gerichtet sind, die in Querrichtung zwischen ihren vorderen 
Enden und zwischen den Tiefpunkten ihrer aufwarts gebogenen 
Telle durch erste und zweite Querrohre miteinander verbunden 
sind, vorbei am zweiten Rohr ein von diesem nach auBen hin 
weisender Radaufhangungsarm angebracht ist und an seinem 
vorderen Ende ein Vorderrad trSgt, und wobei das erste und 
das zweite Rohr zwischen ihren jeweiligen Mittelstiicken 
durch eine plattenformige Konsole miteinander verbunden sind, 
an der ein Zahnstangenlenkgetriebekasten befestigt ist, 
wahrend dieser und das Vorderrad durch eine dazwischen ange- 
ordnete Zahnstange und Zugstange miteinander verbunden sind. 

Figur 1 ist eirie perspektivische Ansicht eines Kleinkraft- 
22 fahrzeugs gemaB der Erfindung, 
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Figur 
Figur 



3 
4 

Figur 5 



.7. 

Figur 2 ist eine Ansicht, die das Kleinkraftf ahrzeug 
gemaB Figur 1 auseinandergenommen darstellt, 

ist ein Schnitt langs der Linie III-III in Figur 2, 
ist ein Schnitt langs der Linie IV-IV in Figur 2, 
ist eine perspektivische Ansicht des Fahrgestell- 
rahmens eines Kleinkraftfahrzeugs gemaB der Erfin- 
dung , 

6 ist eine Seitenansicht, welche die Verbindung von 
Fahrgestellrahmen und Fahrzeugkarosserie zeigt, 

7 ist eine perspektivische Ansicht, welche die beim 
Kleinkraftf ahrzeug gemaB der Erfindung zur Verwen- 
dung kommende Vorderradaufhangung zeigt, 

8 ist eine Draufsicht auf Figur 7, 

9 ist eine Rxickansicht des in Figur 7 dargestellten , 
die plattenfSrmige Konsole zeigenden Ausschnitts, 
und 

2o Figur 10 ist ein Schnitt langs der Linie X-X in Figur 8. 

Eine beispielsweise AusfQhrung der Erfindung ist nach- 
folgend unter Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnung be- 
schrieben. 



1o Figur 
Figur 

15 

Figur 
Figur 



25 



3o 



55 



In Figur 1 , die ein fertig montiertes Kleinkraftf ahr- 
zeug der Erfindung zeigt, ist mit 1 ein GrundkSrper bezeich- 
net, der die untere Halfte des Kraf tfahrzeugs bilden soli, 
mit 2 ein Frontrahmen, der auf dem vorderen Teil des Grund- 
k6rpers 1 sitzt, mit 3 ein Dach, welches am vorderen Rand 
mit dem Frontrahmen 2 verbunden ist, und mit 4 ein Roll- 
bugel, der am vorderen Rand mit dem Dach 3 verbunden ist. 
Dieser Rollbugel 4 ist am unteren Rand mit dem riickwartigen 
Teil des GrundkSrpers 1 verbunden. Mit 5 ist eine Ttir be- 
zeichnet, die mittels Scharnieren am Grundkorper 1 befestigt 
ist, wShrend mit 6 ei.. Sitz bezeichnet ist. 
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Der Grundkorper 1 1st in einem Stack aus Kunststoff 
geformt, wobei jedoch, wenn erwunscht, der auBere Schalen- 
teil und innere Schalenteile wie etwa der Sitz 6 separat 
geformt und dann miteinander verbunden sein konnen. 

Figur 2 zeigt die entsprechenden Teile auseinander 
genommen. Die dement sprechend separat geformten Teile,nam- 
lich der Frontrahmen 2, das Dach 3, der Rollbvigel 4 und 
die Txir 5 sind mit dem Grundkorper 1 mittels Nieten, Ge- 
windeschrauben, Durchgangsschrauben oder durch Klebung an 
den Randem, wie in Figur 3 und 4 dargestellt, verbunden. 



In Figur 5, die einen Fahrgestellrahmen zeigt, ist 
dieser Fahrgestellrahmen dadurch gebildet, dae in Langs- 

15 richtung parallel zueinander zwei Langsrohre 8 und 9 ange- 
ordnet sind, die jeweils in der Mitte niedrig, jedoch mit 
ihren sich daran anschlieBenden vorderen und hinteren Teilen 
hochHegen, wobei erste, zweite, dritte und vierte Querrohre 
10, 11, 12 und 13 zwischen ihnen eingesetzt sind. Das 

2o erste Querrohr 10 hat die Form eines oben offenen U und 

ist an beiden Enden nahe den vorderen Enden der Langsrohre 
8 und 9 an diesen befestigt. Das zweite Querrohr 11 hat in 
Draufsicht die Form eines Winkelbiigels und ist an den mitt- 
leren niedrigen Teilen der LMngsrohre 8 und 9 nach vorn 

25 weisend angebracht. Die dritten und vierten Querrohre 12 
und 1 3 sind gerade und mit beiden Enden an den mittleren 
bzw. hinteren Teilen der Langsrohre 8 und 9 angebracht. 

Wie Figur 5 zeigt, sind Konsolen 15' zur Anbringung 
3o des Grundk6rpers am mittleren niedrigen Teil sowie an den 
vorderen und hinteren hohen Teilen des Fahrgestellrahmens 
7 angebracht. Die Konsolen 15 sind jeweils plattenfSrmig 
vind haben ein Schraubendurchgangsloch 14. Figur 6 zeigt, 
wie der GrundkSrper 1 auf einem Fahrgestellrahmen dieser 
35 Bauart aufsitzt. Wie dort zu sehen ist, ist der Grundkorper 
1 am mittleren niedrigen Teil sowie an den vorderen und 
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hinteren Teilen des Fahrgestellrahmens 7 angebracht. 

Figuren 7 bis 10 zeigen eine Vorderradaufhangung, 
wie sie ftir die Karosserie des Kleinkraftfahrzeugs ver- 
5 wendet wird. 

Eine plattenformige Konsole 16 ist zwischen dem 
ersten Querrohr 10 und dem zweiten Querrohr 11 angebracht. 
Weiterhin sind zwei Konsolen 17 und 18 im geeigneten Ab- 

1o stand am zwei ten Querrohr 11 angebracht. Ein Radaufhan- 
gungsarm 20 istvertikal schwenkbar an Achsen 19 und 19* 
(siehe Figur 8) gelagert, die in die Konsolen 17 und 18 
eingesetzt sind. Dieser Hadaufhan gungsarm 20 ist dadurch f 
dafi zwei Stangen 21 und 22 mittels einer Platte 23 in 

15 T-Form miteinander verbunden werden, gebildet. Ein Achs- 
stuck 25 des Vorderrads 24 istdurch einen Achsbolzen mit 
dem Fortsatz der Stange 21 verbunden. Wie Figur 8 zeigt r 
wird ein Winkel Q (0°< 6 < 90°) zwischen der Verbindungs- 
linie der Achsen 19 und 19' einerseits und der seitlicheri 

2o Querrichtung der Karosserie andererseits eingehalten. 

Wie Figur 7 zeigt, ist zwischen der nahe dem vorderen 
Ende des Langsrohrs 8 angebrachten Konsole 27 und der 
Platte 23 ein StoBdaiapfer 28 eingebaut. Die vor der Kon- 
25 sole 27 liegende Konsole 15 ist iibrigens eine Karosserie- 
montagekonsole, an welcher die Karosserie im vorderen Tell 
angebracht wird. 

Ein Zahnstangenlenkgetriebekasten 29 ist mit einer 
3p Schraube 30 am vorderen Teil der plattenformigen Konsole 

16 befestigt. Mit 31 ist eine Lenkachsenkonsole bezeichnet r 
an der die in Figur 9 gezeichnete Lenkachse mit ihrem 
unteren Ende angebracht ist. Eine Zahnstange 33 ragt beider- 
seits des Zahnstangenlenkgetriebekastens 29 aus demselben 
35 heraus. Die Zahnstange 33 und das Achsstiick 25 des Vorder- 
rads 24 sind uber ein Kugelgelenk 34 und eine Zugstange 35 
miteinander verbunden 
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In Figur 10, welche die Stange 22 der Platte 23 
mittels der Konsole 18 am zweiten Querrohr 11 angebracht 
zeigt, bezeichnet 36 einen elastischen Bauteil, etwa aus 
Gummi, und 37 eine Halterungsplatte , die an das zweite 
5 Querrohr 11 angeschweiBt ist. 

Da diese Einrichtung in der beschriebenen Weise ausge- 
bildet ist, kann selbst dann, wenn die beiden LSngsrohre 
und die vier Querrohre aus Rohrwerkstof fen gebildet sind, 

1o eine gentigende Festigkeit erzielt und damit auch das Ge- 
wicht erheblich verringert werden. AuBerdem ist, weil der 
Zahnstangenlenkgetriebekasten 29 an der die ersten und 
zweiten Querrohre 10 und 11 miteinander verbindenden platten 
f6rmigen Konsole 16 befestigt ist, keine besondere Konsole 

15 erforderlich, und es wird zudem noch eine Versteifungs- 
wirkung erzeugt. Weiterhin ergibt sich, weil dieser Teil 
gerade ausgebildet ist, die Wirkung, daB der Insassenraum 
des Fahrzeugs geraumig gehalten werden kann. 
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